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A Revolucéo das 16 Valvulas

A poténcia desenvolvida por
um motor de combustéo inter—
na depende diretamente da
quantidade de mistura
ar/combustivel que seus
pistbes conseguem aspirar
para dentro dos cilindros.
Assim serd duas maneiras de
aumenta-la: elevando-se a cil-
indrada (com curso dos pistoes
mais longo e/ou diameftro do cilindros

maior) ou melhorando o rendimento volumetrico através de
alteracdes de sistema de admisséio da mistura para dentro
dos cilindros. O caminho que os engenheiros escol-
heram nos Ultimos tempos para tornar os propul=
sores mais eficientes passa por essa segunda
ope¢ho. Afinal, com a melhora do rendimento vol-
umetrico, os motores ficam ndo s6 mais eficientss,
leves, @ econbmicos como também passam a

ser menos poluentes.

Um dos pontos criticos encontrados no siste—
ma de admisséo esta em suas vélvulas que re—
stringem demasiadamente o enchimento dos cil-
indros. Néo adiantaria aumentar o diémetro da vélvu—
la para melhora sua eficiéncia, pois assim, se criaram proble—
mas de inércla elevada, dificuldade de vedagéo eficiente nos re=
gimes mais altos de rotagéo, e limitacéo nos desenhos das
cémaras de combustéo. Por tudo isso, os estudos que passaram
a ser desenvolvidos mostrar a vantagem de aumentar o numero
de vélvulas, sem os inconvenientes da valvula de grande
diamefro. Inicialmente, conceberam-se cabegotes com irés valvu las,
duas de admisséo (para melhora a eficiéncia volumetrica) e uma de escapamento. Mas os estudos
mostram que a presenca de apenas uma valvula de escape criaria outra ponto de restricdo: se o cilindro
néo estivesse totalmente vazio depois da fase de escapamento, atrapalharia a nova fase de admisséo pe-
los resfduos da combustédo. Optou-se, entéo, por dotar a cAmara de combustéo também com duas vélvulas
de escape e assim equilibrar o processo. No Brasil, a movagéo veio no motor do Tempra 16V. Agora consoli—
da-se no do Vectra GSI. N&o e por acaso que os motores desses dois carros fornecem as maiores poténcias
especificas dos carros nacionais aliades a indices de consumo mals baixos que suas
versbes de motores ainda dotados de duas vélvulas por cilindro. lsso e reflexo direto do

desenvolvimento tecnolbgico dos motores.
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